
Documenti
di lavoro

Arco Alpino
Autostrada
ferroviaria

O
s

s
e

r
v

a
t

o
r

io
co

ll
eg

am
en

to
 f

er
ro

vi
ar

io
 T

o
ri

n
o

-L
io

n
e

Q
U

A
D

E
R

N
I

ALLEGATI



366 Quaderni Osservatorio collegamento ferroviario Torino-Lione

DOCUMENTI DI LAVORO

L’Autostrada ferroviaria
a grande sagoma
Studio realizzato da LTF nel 2004 e presentato nella
riunione del 16 gennaio 2006, dedicato alla fattibilità 
e al mercato di un’autostrada ferroviaria con gabarit
superiore ai 4,2 metri per la nuova linea Torino-Lione,
raffrontata con le esperienze svizzere, austriache e
dell’Eurotunnel sotto la Manica
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Strasburgo, 26 marzo 2007 (AFP) – La Francia e il Lussemburgo inaugureranno giove-
dì l’”autostrada ferroviaria” Perpignan – Lussemburgo, la più lunga d’Europa, che per-
metterà di trasportare 30.000 camion all’anno.
Il ministro dei Trasporti, Dominique Perben, e il suo omologo lussemburghese, Lucien
Lux, taglieranno il nastro inaugurale di questa realizzazione nel corso di una cerimo-
nia che si svolgerà a Bettembourg ( Lussemburgo), vicino alla frontiera franco – lussem-
burghese.
L’inaugurazione sarà l’occasione per la prima circolazione di prova sull’intero itinera-
rio, ha precisato il Ministero dei Trasporti a Parigi.
Il nuovo collegamento di ferroutage, lungo più di mille chilometri, trasporterà dei semi-
rimorchi dal nord al sud della Francia a bordo di treni attrezzati con vagoni articolati ri-
bassati, concepiti da Modalhor, la società alsaziana pilota del progetto.
Questo servizio entrerà a pieno ritmo nella fase commerciale alla fine della primavera
con un treno al giorno che compirà l’andata e ritorno e potrà trasportare fino a 40 ri-
morchi di camion, secondo Philippe Mangeard, presidente di Modalhor, filiale del grup-
po Lohr, costruttore, tra l’altro, di rimorchi per il trasporto auto e di tram su gomma.
I treni, composti da 20 vagoni-doppi, partiranno dal Lussemburgo a fine pomeriggio
per raggiungere Perpignan all’inizio della mattinata e ripartiranno verso Nord a fine po-
meriggio, secondo Réseau Ferré de France (RFF).
Il ministero francese ha stimato un risparmio di CO2 dell’80% rispetto a un collegamen-
to stradale.
La linea sarà gestita da Lorry-Rail, società in comune con la Cassa depositi e prestiti che
ne detiene il 42,6%, con il gruppo Vinci (19,9 %), con l’SNCF, con le Ferrovie lussem-
burghesi, con Modalhor (12,5 % ciascuna) e con l’organizzazione professionale TLF
(Trasporto e Logistica di Francia), che ne detiene un’azione.
“La tariffa media di 0,90 euro al chilometro e a rimorchio per un cliente regolare sarà
inferiore al costo del tragitto su strada che raggiunge 1,05 euro. Il treno sarà più rapi-
do ( 15 ore di tragitto rispetto a 17/22 ore su strada) e sarà in funzione 7 giorni su 7”,
secondo il presidente di Modalhor, M. Mangeard, che segnala aver identificato “un mi-
gliaio” di clienti potenziali.
La creazione del collegamento necessita 54 milioni di euro d’investimenti per le infra-
strutture, l’acquisto di vagoni e l’avvio del servizio, finanziati principalmente dallo Stato
francese, RFF, le Ferrovie lussemburghesi e Lorry – Rail.
L’aumento progressivo della frequenza di circolazione dei treni fino a 15 ore al giorno
potrebbe permettere di trasportare “ parecchie centinaia di migliaia di mezzi pesanti”
all’anno.

Nuova autostrada ferroviaria Perpignan-Lussemburgo
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La nuova autostrada 
ferroviaria 
Perpignan-Lussemburgo
Nota dell’agenzia stampa Afp, del 26 marzo 2007, acquisita
dall’Osservatorio nella riunione del 30 aprile 2007, relativa
all’inaugurazione della più lunga autostrada ferroviaria d’Europa,
concepita per trasportare più di 30 mila mezzi pesanti dalla Francia 
al Lussemburgo e da qui ai Paesi del Centro e del Nord Europa
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