












Fabrizio Bonomo) e che consente di leggere in modo semplice e diretto
alcuni di questi fenomeni riportando sulla carta dôItalia la progressiva
realizzazione, anno dopo anno, di tutte le principali infrastrutture
(lineari e puntuali) che nel corso di un secolo e mezzo sono state
realizzate.
Il processo di infrastrutturazione del Paese evidenzia, legando storia e
geografia, alcuni dei grandi fenomeni che hanno caratterizzato la nostra
particolare unificazione (non certo esente da squilibri, che in parte
ancora permangono). In questa pubblicazione ¯ sintetizzato tale
processo evolutivo delle reti di comunicazione; si ¯ assunta, per
comodit¨ espositiva, una periodizzazione decennale ai fini di
evidenziare e consentire di misurare intuitivamente il cambiamento
intercorso in termini di nuove opere realizzate in ciascuno di quegli
intervalli di tempo: ci¸ permette di capire con un semplice colpo
dôocchio dove e come ¯ andato lo sviluppo del Paese (di dieci anni in
dieci anni) leggendolo in termini di reti ferroviarie e stradali via via
costruite a partire dal nord pi½ sviluppato verso il sud secondo un
processo che resta in parte ancora incompiuto.
Alle reti si aggiungono, e con esse progressivamente si integrano, i nodi
di interscambio delle varie modalit¨ di trasporto di cui sono da sempre
emblemi storici i porti e pi½ recentemente gli aeroporti e i centri
logistici.
Tuttavia nello scenario nazionale considerato, assumono una
significativa rilevanza anche quelle opere della mobilit¨ complementare
costituite da quelli che oggi chiameremmo i trasporti ettometrici, che
ebbero una particolare rilevanza tra la fine delló800 e i primi del ó900
infrastrutturando citt¨ e territori con ascensori urbani, cremagliere,
funicolari ecc. 

Il processo di unificazione infrastrutturale dellôItalia, quale si evince
dallôevoluzione cartografica descritta decennio dopo decennio,
evidenzia alcuni passaggi chiave: 
- anzitutto lôiniziale assoluta prevalenza della ferrovia e il suo
carattere strutturante della mobilit¨ del Paese con una centralit¨
anche urbana (potremmo addirittura dire urbanistica) delle stazioni
come fulcri dei sistemi insediativi;

- il consolidarsi della rete ferroviaria complessiva, intorno alla prima
guerra mondiale con completamenti di tracciato e soprattutto
innovazioni tecnologiche e ammodernamenti di materiale mobile e
stazioni (anche con capolavori dellôarchitettura del Movimento
Moderno) negli anni ó30;

- lo straordinario ruolo dei trafori alpini intesi come ñporteò
dellôinternazionalizzazione dei collegamenti dellôItalia con lôEuropa;

- lôeclisse nel secondo dopoguerra del ruolo primario delle ferrovie e
lôemergere della prevalenza di strade e autostrade con il parallelo
progressivo affermarsi della motorizzazione privata di massa nella
Ricostruzione e soprattutto negli anni del Boom;








